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Park samochodowy Niemieckiej Poczty Wschod (Deutsche Post Osten, DPO)

Ponizej pokazano awers i rewers koperty listu (Postsache), wystanego 24.04.1944 z Radomia do
Bambergu (Bawaria, Rzesza). Na uwage =zastuguje stempel ,Deutsche Post Osten /
Postkraftfahramt Radom”.

.Postkraftfahramt” - byt to urzad w Referacie VI A w DPO, odpowiedzialny za caty park
samochodowy dla potrzeb poczty w Generalnym Gubernatorstwie (GG) [1].

Ponizej kilka uwag dotyczgcych optaty za ten list. Listy wysytane wylgcznie przez Poczte DPO,
zawierajgce napis albo stempel ,Postsache”, musiaty mie¢ dodatkowg piecze¢ urzedowg z
odpowiedniej placéwki pocztowej (np.: Postamt, Telegraphenamt lub takze Postkraftfahramt) i byty
wysytane bezptatnie. Juz na poczatku okupacji cztonkowie DPO otrzymali mozliwo$¢ - podobnie
jak w przypadku poczty polowej dla zotnierzy - nieodptatnego wysytania prywatnej poczty z
napisem ,Postsache — Einsatz Osten”. Tylko jesli nadawca chciat skorzystac¢ z ustugi specjalnej, np.
wystaé list polecony lub ekspresowy, wtedy musiat uisci¢ optate zgodng z obowigzujgcg taryfg
pocztowg za tg dodatkowg ustuge. List zostat wystany przez inspektora poczty (PI, Postinspektor)
zatrudnionego w parku samochodowym DPO w Radomiu. | dlatego nadawca musiat uiscic¢ tylko
optate za ,przesyike polecong” w wysokosci 60 Gr., a za sam list nie byto optaty pocztowej.

Autorzy chcg w tym miejscu podkreslic, ze ponizsze informacje dotyczg tylko i wytgcznie cywilnej
organizacji parku samochodowego dla potrzeb DPO. Wehrmacht, policja i SS miaty wtasne parki i
warsztaty samochodowe.

Aby zapewni¢ transport przesytek pocztowych poza stosunkowo nielicznymi kolejowymi trasami
pocztowymi i realizowaé rozlegte ustugi transportowe, jak i rozbudowe sieci telekomunikacyjnej,
konieczne byto stworzenie sprawnie funkcjonujgcej sieci komunikacyjnej. Wiadze GG wraz z
szefami dystryktow zadecydowaty, ze linie autobusowe w GG, przewdz poczty oraz sieé
telekomunikacyjna bedg organizowane i obstugiwane przez DPO. Zgodnie z napietg sytuacjg w
zarzadzaniu transportem samochodowym, zdecydowano, ze tylko jedno potgczenie samochodowe
bedzie obstugiwa¢ przewdz poczty i pasazerow na tej samej trasie. DPO jako jedyna firma
regularnego lgdowego ruchu pasazerskiego poza kolejg, musiata podjgé sie tego trudnego
zadania, stworzenia efektywnie dziatajgcej sieci komunikacyjne;.

DPO dysponowata wtasnym parkiem samochodowym. Poza DPO nie istniaty w GG zadne
zorganizowane osrodki komunikacji, ktore bytyby w stanie ekonomicznie i kompleksowo zaspokoic
wymagania poczty, typowej sieci autobusowej i ambulanséw pocztowych. Od jesieni 1939 r. DPO



rozpoczeta uruchamianie i rozbudowe sieci ambulanséw pocztowych. DPO zastgpita polskie
placowki, ktére obstugiwaty urzedy pocztowe z dala od linii kolejowych, nowo organizowanym
parkiem samochodowym. Nowo zorganizowana sie¢ komunikacyjna DPO byfla nastawiona na
potrzeby rozwoju politycznego i zaopatrzenia potrzeb poczt w catym GG. Brakujgce pojazdy
(autobusy i ciezarowki) byty dostarczane do DPO przez Niemieckg Poczte Rzeszy (Reichspost)
lub kupowane byty w Rzeszy, o ile ograniczenia w czasie wojny na to pozwalaty, tak ze juz na
poczatku listopada 1939 r. ponad 60 pocztowych ambulanséw DPO dziatato regularnie w GG. Sie¢
ambulanséw obejmowata dtugos¢ okoto 3.500 km, przy Sredniej miesiecznej wydajnosci
operacyjnej 145.000 km, a juz w 1941 r. przewieziono autobusami ponad 100.000 oséb.

W wyniku pogorszenia sie sytuacji wojennej DPO byta zmuszona do wprowadzania oszczednosci,
zwlaszcza w dostawach opon i paliwa. Wprowadzono ograniczenia w rozktadach jazdy tylko do
jednej pary tur tygodniowo, chyba Ze ustugi pocztowe wymagaty wiekszej ilosci tur.

W 1942 r. park samochodowy DPO posiadat ponad 1.000 pojazdéw dla wszystkich pocztowych,
transportowych i telekomunikacyjnych branz. Zarzgdzanie tym inwentarzem w taki sposéb, aby
przetrwat wojne z jak najmniejszymi uzupetnieniami, bylo waznym zadaniem rozlegtej sieci
warsztatow samochodowych. Podczas, gdy kursowanie autobusow oraz przewdz poczty
samochodami musiaty by¢é od 1943 r. znacznie ograniczone, to liczba pojazdéw
wykorzystywanych do telekomunikacji zyskata na znaczeniu i systematycznie rosta. W ciggu
czterech lat zorganizowano gtébwny warsztat napraw samochodowych w Warszawie, dwa
warsztaty okregowe w Krakowie i we Lwowie, trzy warsztaty grupowe w Radomiu, Lublinie i we
Lwowie oraz 62 warsztaty, w ktérych naprawiano i kontrolowano stan techniczny pojazdow.
Dalsze 50 baz samochodowych i stacji benzynowych zapewniaty utrzymanie dobrego stanu
technicznego parku samochodowego DPO.

DPO miata trudnosci w pozyskaniu z Rzeszy wymaganej liczby wyspecjalizowanej kadry
mechanikéw samochodowych. Z biegiem trwania wojny nieliczna kadra mechanikéw stopniowo sie
zmniejszata, bo mechanicy byli rekrutowani do wojska. W tej sytuacji braku wykwalifikowanej
kadry, DPO byta zmuszona zatrudnia¢ lokalnych pracownikéw do obstugi pojazdéw i warsztatéw
samochodowych. Niewielka ilo$¢ lokalnych pracownikéw byta zatrudniona réwniez w kontroli i
nadzorze. Narastajgce problemy pod koniec wojny z zaopatrzeniem w olej napedowy,
spowodowaty  wprowadzenie pojazdow mechanicznych na ,holzgas”, czyli gaz drzewny
wytwarzany w generatorach (czadnicach) zamontowanych na ciezaréwkach, autobusach, jak i
samochodach osobowych.

Do zakonczenia istnienia GG, park samochodowy DPO byt w stanie zapewni¢ niezbedny przewoz
os6b, przewdéz poczty na diuzszych trasach Igdowych, a takze transport stuzb
telekomunikacyjnych. Pod koniec wojny, z powodu braku paliwa, opon i pojazdow, transport
samochodowy musiat zosta¢ zastgpiony transportem konnym. | tak stopniowo przesyiki pocztowe,
a po czesci takze przewdz osob prywatnych oraz niektérych ekip telekomunikacyjnych
organizowano transportem konnym. DPO planowata zakupi¢ kilkaset koni, ktorych potrzebowata
do zapewnienia ustug pocztowych, zwlaszcza w ptaskim terenie, co bylo tez w interesie
miejscowej ludnosci. Konie mozna byto zakupi¢ w krétkim czasie, czesto przy aktywnej pomocy
miejscowego duchowienstwa. Aby moc jak najszybciej zrekompensowac ubytki konne, utworzono
w Krakowie rezerwowg stajnie, w ktorej umieszczono okoto 100 koni.

Ostateczny koniec dziatania DPO nastgpit w styczniu 1945 r. w wyniku styczniowej ofensywy Armii
Czerwone.
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